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PROCEDE DE GUIDAGE D'UN VEHICULE AUTOMOTEUR A PROPULSION ET DISPOSIT1F LE METTANT EN 
OEUVRE. 

(57) La presente invention concerne un procede de guida- 
ge d'un vehicule automoteur a propulsion tel qu'un camion 
remarquable en ce qu'il consiste au moins dans les etapes 
suivantes: / 

- position nernent de Tessieu avant du /vehicule sur un 
chariot (1 ) predispose a I'entree du tunnel (a 01 ) et guide par 
un rail (17) aff leurant la route de maniere que la direction du 
vehicule soit inoperante, puis 

- propulsion de I'ensemble chariot (1 ) / vehicule grace au 
moteur du vehicule lui-meme, et finalement 

retrait du chariot (1) a la sortie du tunnel (101) liberant 
la direction du vehicule qui continue sa route hors du tunnel 
(101). 

Un autre objet de I'invention concerne un dispositif met- 
tant en oeuvre le procede comprenant, a I'entree et a la sor- 
tie du tunnel (1 01 ), des moyens aptes a amener le chariot 
(1) depuis une position retractee ou ledit chariot (1) station- 
ne en dessous du niveau de la route jusqu'a une position de 
travail ou ledit chariot (1) emerge au dessus du niveau de la 
route. 
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La presente invention concerne un procede de guidage 
d'un vehicule automoteur a propulsion tel qu'un camion, par 
exemple, et un dispositif mettant en aeuvre ledit procede 
afin d'eviter tout choc frontal entre deux vehicules 
5 roulant respect ivement sur deux voies opposees d'un tunnel 
autoroutier . 

Dans le domaine de la securite autoroutiere , on 
connait bien le probleme des tunnels dans lesquels 
circulent dans les deux sens des vehicules sur deux voies 

10 souvent tres etroites ; ces tunnels sont les lieux de 
tragiques accidents impliquant la plupart du temps des 
camions qui viennent percuter frontaleraent un vehicule 
circulant en sens inverse suite a une perte de controle du 
camion du a un probleme technique, a 1 ' endormissement du 

15 conducteur, a une orniere, etc... 

Afin d'eviter ces accidents bien souvent meurtriers, 
on a deja imagine plusieurs systemes de convoyage des 
camions dans les tunnels ; c'est le cas par exemple du 
brevet americain US 1545247 decrivant un systeme de 

20 transport de vehicules dans un tunnel. Ce systeme, 
comraunement appele « ferroutage », consiste a placer les 
vehicules sur des plates-formes tournantes solidaires d'un 
wagon d'un train. Les vehicules sont charges sur les 
plateformes a 1' entree du tunnel et decharges a la sortie 

25 evitant ainsi, outre 1' emission de gaz polluant, tout 
risque de collision dans le tunnel. Le « ferroutage » 
presente 1 ' inconvenient de necessiter des temps de 
chargement et de dechargement des vehicules 
particulierement longs qui ne sont pas compatibles avec les 

30 contraintes temporelles et economiques du transport 
routier, les raarchandises devant etre livrees dans les 
meilleurs delais et au prix le plus bas. 

D'autres dispositif s de guidage des vehicules dans un 
tunnel ont ete proposes ; c ' est le cas par exemple du 

35 brevet frangais FR 2 644 741 decrivant un dispositif de 
guidage unilateral automatique d'un vehicule automoteur le 
long d'une paroi sensiblement continue d'un tunnel. Le 
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dispositif comprend un muret forme de part et d' autre de la 
surface de roulement du vehicule, des moyens d' appui du 
vehicule sur le muret et des bras de securite s'etendant au 
dessus du muret pour prendre appui sur la face opposee de 
5 ce dernier. Les moyens d' appui du vehicule sur le muret 
comprennent des roues d'axe vertical, reparties 
regulierement sur un palonnier longitudinal monte sur le 
vehicule au moyen d'une suspension du type en 
parallelogramme def ormable . 

10 Un autre dispositif decrit dans le brevet frangais 

FR 2 708 245 concerne un systeme de guidage automatique de 
vehicule automoteur de type routier. Ce systeme comporte un 
bissel articule fixe sur le chassis du vehicule et relie a 
une timonerie de direction. Le bissel comporte des roues 

15 adaptees pour cooperer avec des rails de guidage d'une voie 
ferroviaire fixee sur le sol par 1 ' intermediaire d'une 
structure de support. De plus, le bissel est muni de deux 
roues paralleles disposees de raaniere symetrique aux 
extremites d'une tige de support, et comprenant chacune un 

20 bandage en materiau synthetique et un boudin metallique 
anti-crissement, adaptes pour cooperer respect ivement avec 
une surface de roulement et une gorge d'un rail de la voie 
ferroviaire . 

Tous ces dispositif s presentent 1 ' inconvenient de 
25 necessiter 1 ' equipement prealable de tous les vehicules 
deja en circulation, ce qui, outre 1 ' aspect financier qui 
serait a la charge des transporteurs routiers, est 
dif f icilement realisable corapte tenu de la variete des 
vehicules concernes . 
30 L'un des buts de 1' invention est de remedier a tous 

ces inconvenients en proposant un procede de guidage d'un 
vehicule automoteur a propulsion tel qu'un camion par 
exemple et un dispositif mettant en oeuvre ledit procede 
perraettant le passage des camions en toute securite dans 
35 les tunnels a deux sens de circulation dans le meme 
percement, en occasionnant une perte de temps minimale pour 
les chauffeurs routiers. 

A cet effet, et conformement a 1' invention, il est 
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propose un procede de guidage d'un vehicule automoteur a 
propulsion tel qu'un camion sur une route et plus 
particulierement dans un tunnel autoroutier a deux voies 
opposees afin d'eviter tout choc frontal entre deux 
5 vehicules roulant sur lesdites voies opposees remarquable 
en ce qu'il consiste au moins dans les etapes suivantes : 

- posit ionneraent de 1'essieu avant du vehicule sur un 
chariot predispose a 1' entree du tunnel et guide par un 
rail affleurant la route de manidre que la direction du 

10 vehicule soit inoperante, puis 

- propulsion de 1' ensemble chariot/vehicule grace au 
moteur du vehicule lui-meme, et finalement 

- retrait du chariot a la sortie du tunnel liberant 
la direction du vehicule qui continue sa route hors du 

15 tunnel. 

En pratique, le vehicule est a 1' arret a 1' entree du 
tunnel, son essieu avant au dessus du chariot amene et 
positionne sous le niveau de la route au droit dudit 
essieu, puis on reraonte le chariot jusqu'a ce que les roues 

20 du vehicule prennent appui sur le chariot et que les roues 
dudit chariot soit au niveau de la route. 

Inversement, a la sortie du tunnel, le vehicule etant 
a 1' arret, le retrait du chariot s'effectue en le 
descendant en dessous du niveau de la route jusqu'a ce que 

25 les roues de 1'essieu avant du vehicule prennent appui sur 
la route ; le chariot est ensuite emmene jusqu'a une zone 
de stockage pour servir ulterieurement au guidage d'un 
vehicule circulant sur la voie opposee. 

Accessoirement , les chariots sont gerbes globaleraent 

30 verticalement dans la zone de stockage afin d'en reduire 
1 ' encombrement . 

Un autre objet de 1' invention concerne un dispositif 
de guidage d'un vehicule automoteur a propulsion tel qu'un 
camion mettant en oeuvre le procede et comprenant un chariot 

35 guide le long d'un rail affleurant la route remarquable en 
ce qu'il comprend, a l'entree et a la sortie du tunnel, des 
moyens aptes a amener le chariot depuis une position 
retractee ou ledit chariot stationne en dessous du niveau 
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de la route jusqu'a une position de travail ou ledit 
chariot emerge au dessus du niveau de la route. 

Avantageusement f on utilise les aires de peage aux 
entrees et sorties de tels tunnels , pour positionner et 
5 retirer l'essieu avant du vShicule sur le chariot ; on voit 
bien que ces operations n'occasionnent quasiment aucune 
perte de temps pour le chauffeur routier qui, bien que 
n'ayant plus la maitrise de la direction de son vehicule, 
garde en toute hypothese la maitrise de la vitesse et du 

10 freinage dans le tunnel. 

D'autres avantages et caracteristiques ressortiront 
mieux de la description qui va suivre de plusieurs 
variantes d' execution du procSde de guidage d'un vehicule 
et du dispositif mettant en oeuvre le procede, donnees a 

15 titre d'exemples non limitatifs, en reference aux figures 
sur lesquelles : 

- la figure 1 est une vue de dessus d'un chariot au 
droit des moyens de chargement et de dSchargement du 
vehicule sur ledit chariot du dispositif conforme a 

20 l f invention, 

- la figure 2 est une vue en coupe longitudinale du 
dispositif suivant 1' invention represents sur la figure 1, 

- la figure 3 est une vue en coupe transyersale du 
dispositif suivant 1' invention represents sur la figure 1, 

25 - la figure 4 est une vue en coupe transversale d'un 

rail du dispositif conforme a 1' invention, 

- la figure 5 est une vue de dessus d'une variante 
d' execution d'un chariot du dispositif conforme a 
1' invention, 

30 - la figure 6 est une vue en coupe longitudinale du 

dispositif suivant 1' invention represents sur la figure 5, 

- la: figure 7 est une vue en coupe transversale du 

* 

dispositif suivant 1' invention represents sur la figure 5, 

- les figures 8A a ■ 8C sont des representations 
35 schematiques des diffSrentes Stapes du convoyage du 

vShicule a l'interieur du tunnel, et 

- les figures 9A a 9D .-. sont des representations 
schematiques des diffSrentes Stapes du positionnement du 
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vehicule sur le chariot a 1' entree du tunnel. 

En reference aux figures 1 a 3, le dispositif 
conforme a 1' invention comprend un chariot 1 constitue d'un 
essieu 2 avec deux paires de roues jumelees 3 et portant un 
5 chassis 4 formant un compartiment C apte a recevoir les 
roues de 1' essieu avant d'un vehicule, tel qu'un camion par 
exemple, qui prennent appui sur ledit chassis 4 de telle 
sorte que la direction de 1' essieu avant du vehicule soit 
bloquee comme on le verra plus loin. 

10 II va de soi que 1' essieu 2 du chariot peut ne 

comporter que deux roues 3 ; toutefois, des roues 
jumelees 3 procurent une plus grande securite en evitant 
par exemple 1' arret du vehicule dans le tunnel en cas de 
crevaison de l'une des roues 3 jumelees. 

15 Par ailleurs, les paires de roues 3 sont 

avant ageusement coif fees par un garde boue 5 solidaire du 
chassis 4 afin d'eviter la projection de gravillons ou 
analogues sur les vehicules croisant ou suivant le vehicule 
positionne sur le chariot 1. 

20 Le chassis 4 est constitue d'une part de deux 

longerons 6 et 7 paralleles disposes entre les roues 3 et 
d' autre part de deux traverses avant 8 et arriere 9 
solidaires des longerons 6 et 7 pour former un cadre 
globalement rectangulaire . Le chassis 4 comprend, par 

25 ailleurs, deux montants 10 et 11 solidaires de la partie 
mediane des longerons 6 et respectivement 7 et entre les 
extreraites inferieures desquelles s'etendent une traverse 
inferieure 12 s'etendant parallelement aux traverses 
avant 8 et arriere 9 dans le plan median separant lesdites 

30 traverses 8 et 9 afin de former un compartiment C apte a 
recevoir les roues 13 de 1' essieu avant d'un vehicule 
automoteur, representees en traits pointilles sur les 
figures 2 et 3, Lorsque 1' essieu avant du vehicule est 
positionne sur le chariot 1, les roues 13 dudit vehicule 

35 prennent appui sur les traverses avant 8 et arriere 9 et 
sur la traverse inferieure 12 bloquant, sous le poids du 
vehicule, sa direction. 

Les longerons 6 et 7 du chassis 4 sont prolonges vers 
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l'avant du chariot 1, plies l'un vers 1' autre au dela du 
compart iment C et avantageusement dans un plan incline de 
haut en bas et de l'arriere vers l'avant pour se reunir a 
leurs extreraites pour former un timon 14 port ant deux 
5 roues 15 de diametre inferieur aux roues 3 de l'essieu 2 du 
chariot 1 afin d'eviter les frottements du timon 14 sur la 
route. On notera que 1 ' inclinaison du timon 14 permet a ce 
dernier de s ' engager sous l'essieu arriere d'un vehicule 
precedant le vehicule monte sur ledit chariot 1 evitant 

10 ainsi d' endommager le vehicule qui le precede lors d'un 
rapprochement intempestif . 

Par ailleurs, le chariot 1 comprend deux guides 16 
aptes a cooperer avec un rail 17 represents sur la figure 4 
et respect ivetnent positionnes sous le timon 14 a proximite 

15 de son extremite libre et sous l'essieu 2. De plus, les 
guides 16 presentent globalement une forme de T inverse et 
sont respect ivement solidarises au timon 14 et a la 
traverse inferieure 12 par des moyens elastiques et/ou 
articules afin de compenser les imperfections de la route. 

20 Accessoirement , le chariot 1 comprend a 1' extremite 

libre du timon 14 une cale de nettoyage 18 en forme 
generale de T inverse qui est apte a etre engage dans le 
rail 17 afin de permettre son nettoyage pendant 
l'avancement du chariot 1. La cale de nettoyage 17 est 

25 avantageusement obtenue dans une matiere spongieuse et 
elastique afin d'etre impregnee d'un liquide lubrifiant ou 
analogue qui ameliore le coulissement des guides 16 dans le 
rail 17 lors de 1 ' avancement du chariot 1. 

En reference a la figure 4, le rail 17 est constitue 

30 d'un profile de section transversale en forme de H 
positionne verticalement dans une tranchee T pratiquee dans 
la route. Le rail 17 forme ainsi deux canaux, un canal 
inferieur 19 et un canal super ieur 20 ouvert dont 
1' extremite superieure est partiellement referraee par deux 

35 profiles 21 de section transversale en forme de L montes en 
vis a vis pour former une rainure longitudinale 22 
affleurant la route. Afin de maintenir en place le rail 17 
et ses profiles 21 dans la tranchee T, ces derniers sont 
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classiquement noyes dans du bitume B, du mortier de 
scellement ou analogue. De maniere particulierement 
avantageuse, le dispositif suivant 1' invention comprend des 
moyens, non representes sur les figures, pour generer et 
5 propulser de l'air chaud dans le canal inferieur 19 du 
rail 17 afin d'eviter la formation de glace dans le canal 
superieur 20. Ces moyens consistent par exemple dans une 
turbine et une thermo- resistance positionnes a l'une des 
extremites du rail 17. 

10 Selon une variante d' execution du dispositif conforme 

a 1' invention, en reference aux figures 5 a 7, le chariot 1 
etant de la meme maniere que precedemment constitue d'un 
essieu 2 avec deux paires de roues jurnelees 3 et portant un 
chassis 4 formant un compart iment C apte a recevoir les 

15 roues de 1' essieu avant d'un vehicule, ledit chassis 1 est 
constitue d'une part de deux longerons 6 et 7 paralleles 
disposes entre les roues 3, deux traverses avant 8 et 
arriere 9 pour former un cadre globalement rectangulaire et 
d 7 autre part d'un longeron central 23 parallele aux deux 

20 longerons 6 et 7 s'etendant entre les traverses 8 et 9 dans 
le plan median longitudinal du chariot 1. Le chassis 4 
comprend, par ailleurs, deux montants 10 et 11 solidaires 
de la partie mediane des longerons 6 et respect ivement 7 et 
entre les extremites inferieures desquelles s'etendent une 

25 traverse inferieure 12 s'etendant parallelement aux 
traverses avant 8 et arriere 9 dans le plan median separant 
lesdites traverses 9 et 10 afin de former le compartiment C 
apte a recevoir les roues 13 de 1' essieu avant d'un 
vehicule automoteur. Le chassis 4 comprend, par ailleurs, 

30 deux balancelles 24 formant respect ivement deux sous 
compartiments Ci et C 2 aptes a recevoir chacun une roue de 
1' essieu avant du vehicule. Chaque balancelle 24 est 
constitute de deux longerons 2 5 et 26 et deux traverses 
avant 2 7 et arriere 28 pour former un cadre globalement 

35 rectangulaire. Chaque balancelle 24 comprend, par ailleurs, 
deux montants 2 9 et 3 0 solidaires de la partie mediane des 
longerons 25 et respect ivement 26 de la balancelle 24 et 
entre les extremites inferieures desquelles s'etendent une 
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traverse inferieure 31 s'etendant parall element aux 
traverses avant 27 et arriere 2 8 dans le plan median 
separant lesdites traverses 27 et 28 afin de former les 
sous compartiraent C x et C 2 . Les longerons 25 et 26 des 
5 balancelles 24 sont montes libres en rotation autour d'un 
axe 32 s'etendant dans le plan median parallelement aux 
traverses 8, 9, 12, 26, 27 et 30. 

Par ailleurs, en reference aux figures 1 a 4, le 
dispositif suivant 1 ' invention comprend, a 1' entree et a la 

10 sortie du tunnel, des moyens aptes a amener le chariot 
depuis une position retractee ou ledit chariot stationne en 
dessous du niveau de la route jusqu'a une position de 
travail ou ledit chariot emerge au dessus du niveau de la 
route, Ces moyens consistent d'une part dans une fosse 33 

15 globaletnent parallelepipedique s'etendant transversalement 
d'un bord a 1' autre de la voie de la route et dans la 
partie centrale de laquelle sont posit ionnes, 
symetriquenient de part et d' autre du plan longitudinal 
median de la voie, quatre plots verticaux 34 dont la face 

20 superieure affleure le niveau de la route de sorte que les 
roues 13 de l'essieu avant du vehicule soient aptes a 
prendre appui sur lesdits plots 34 et d' autre part, dans 
trois plateaux horizontaux coulissant verticalement , un 
plateau central 3 5 s'etendant entre les plots 34 et deux 

25 plateaux lateraux 36 s'etendant entre lesdits plots 34 et 
les bords de la voie. Chaque plateau 35 ou 3 6 coulisse le 
long de deux barres verticales 3 7 traversant chaque 
plateau 35, 3 6 par des trous 38 dont les bords sont de 
preference munis de roulements 39. De plus, chaque 

30 plateau 3 5 ou 3 6 est actionne par un verin 4 0 dont le 
corps 41 est solidaire du fond de la fosse 33 et la tige 42 
est solidaire de la face inferieure du plateau 35 ou 36 
afin d' amener chaque plateau 35 ou 36 depuis une position 
retractee ou il s'etend sous le niveau de la route jusqu'a 

35 une position de travail ou il s'etend au niveau de la route 
globalement parallelement a cette derniere. 

Les moyens positionnes a 1' entree du tunnel 
comprennent une seconde fosse 4 3 globalement 
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parallelepipedique positionnee en amont de la premiere 
fosse 33, s'etendant transversalement d'un bord a 1' autre 
de la voie et a la surface de laquelle est positionne un 
quatrieme plateau horizontal 44, affleurant la route et 
5 coulissant transversalement le long de rails horizontaux 45 
solidaires des parois transversales de ladite fosse 43, 
ledit plateau 44 etant actionne par au moins un verin 46, 
afin de positionner les roues 13 de l'essieu avant du 
vehicule dans 1 ' alignement des plots 34 de la premiere 
10 fosse 33 . 

Li' alignement des roues 13 de l'essieu avant du 
vehicule avec les plots 34 de la premiere fosse 33 est 
avantageusement detecte par des cellules photo electriques. 

Accessoirement , les verins sont, par exemple, des 

15 verins hydrauliques pilotes par un automate programmable ou 
manuellement par un operateur tel que le peagiste. 

On expliquera maintenant le f onctionnement du 
dispositif conforme £ 1' invention en reference aux 
figures 1 a 4 et 8A a 9D. 

20 Lorsqu'un vehicule se presente au peage d' entree 100 

d'un tunnel 101, en reference aux figures 8 A et 9A, un 
chariot 1 etant prealablement amene au droit de la fosse 3 3 
par une classique chaine de convoyage, non representee sur 
les figures, a tnaillons crantes par exemple, les roues de 

25 l'essieu avant du vehicule sont positionnees sur le 
plateau 44 de la seconde fosse 43 afin d' aligner lesdites 
roues avec les plots 34 (figure 1) - Les plateaux 35 et 36 
de la premiere fosse 33 sont descendus jusqu'a ce que les 
longerons 6, 7 et les traverses avant 8 et arriere 9 du 

30 chariot soient au niveau de la route ; puis, les roues 
etant alignees avec les plots 34, le vehicule avance 
jusqu'a ce que ses roues prennent appui sur les plots 34 
comme l'indique les f leches a des figures 8A et 9B . Le 
plateau central 35 et les plateaux lateraux 36 sur lesquels 

35 prennent appui les roues du chariot 1 sont releves de sorte 
que les roues du vehicule se logent dans le compartiment C 
du chariot 1 en prenant appui sur les traverses 8, 9 et 12 
jusqu'a ce que les roues 3 du chariot 1 soient au niveau de 
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la route conformement a la figure 9C. En reference aux 
figures 8B, 9C et 9D, le vehicule peut alors demarrer et 
rouler dans le tunnel 101 guide par les guides 16 du 
chariot 1 coulissant dans le rail 17 sans risque de choc 
5 frontal avec un vehicule circulant sur la voie oppcsee. 

Lorsque le vehicule sort du tunnel, en reference a la 
figure 8C, les roues 3 du chariot 1 sont positionnes sur 
les plateaux lateraux 36 de la fosse 33 qui sont alors 
descendu sous le niveau de la route jusqu'S ce que les 

10 roues du vehicule prennent appui sur les plots 34. Le 
vehicule effectue alors une marche arriere pour permettre 
le degagement du chariot 1 par des moyens classiques de 
convoyage tel qu'une chaine a maillon crantes apres la 
remontee des plateaux au niveau de la route. Les chariots 1 

15 sont convoyes jusqu'a une zone de stockage, en reference a 
la figure 8C, ou ils sont gerbes vert icalement afin de 
limiter 1 ' encombreraent de stockage. Bien evidemment, 
lesdits chariots 1 sont successivement emmenes par des 
moyens classiques de convoyage au droit de la fosse 33 de 

20 la voie opposee a 1' entree du tunnel 101 pour un nouveau 
cycle . 

Enfin, il va de soi que le dispositif selon 
1' invention peut . etre adapte a d'autres formes de rail ou a 
d'autres structures de chariot et que les exemples que 1'on 
25 vient de donner ne sont que des illustrations particulieres 
en aucun cas limitatives des domaines d' application de 
1 ' invention. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1 - Procede de guidage d'un vehicule automoteur k 
propulsion tel qu'un camion sur une route et plus 
particulierement dans un tunnel autoroutier (101) a deux 

5 voies opposees afin d'eviter tout choc frontal entre deux 
vehicules roulant sur lesdites voies opposees caracterise 
en ce qu' il consiste au moins dans les etapes suivantes : 

- positionnement de l'essieu avant du vehicule sur un 
chariot (1) predispose a 1 ; entree du tunnel (101) et guide 

10 par un rail (17) affleurant la route de maniere que la 
direction du vehicule soit inoperante, puis 

- propulsion de 1' ensemble chariot (1) /vehicule grace 
au moteur du vehicule lui-meme, et finalement 

- retrait du chariot (1) a la sortie du tunnel (101) 
15 liberant la direction du vehicule qui continue sa route 

hors du tunnel (101) . 

2 - Procede selon la revendication precedente 
caracterise en ce que, le vehicule etant a 1' arret a 
1 ' entree du tunnel (101) , le positionnement de l'essieu 

20 avant du vehicule sur le chariot (1) consiste a posit ionner 
ledit essieu avant au dessus du chariot (1) amene et 
positionne sous le niveau de la route au droit dudit 
essieu, puis a remonter le chariot (1) jusqu'a ce que les 
roues (13) du vehicule prennent appui sur le chariot (1) et 

25 que les roues (3) dudit chariot (1) soit au niveau de la 
route . 

3 - Procede selon l'une quelconque des revendi cat ions 
precedentes caracterise en ce que, le vehicule etant a 
1' arret, le retrait du chariot (1) s'effectue en le 

30 descendant en dessous du niveau de la route jusqu'a ce que 
les roues (13) de l'essieu avant du vehicule prennent appui 
sur la route, puis le chariot (1) est emmene jusqu'a une 
zone de stockage pour servir ulterieurement au 
positionnement d'un vehicule circulant sur la voie opposee. 

35 4 - Dispositif de guidage d'un vehicule automoteur a 

propulsion tel qu'un camion sur une route et plus 
particulierement dans un tunnel autoroutier (101) & deux 
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voies opposees afin d'eviter tout choc frontal entre deux 
vehicules roulant sur lesdites voies opposees mettant en 
ceuvre le procede suivant 1 ' une quelconque des 
revendications precedentes et comprenant un chariot (1) 

5 guide le long d'un rail (17) affleurant la route 
caracterise en ce qu'il comprend, a 1' entree et a la sortie 
du tunnel (101), des moyens aptes a attiener le chariot (1) 
depuis une position retractee ou ledit chariot (1) 
stationne en dessous du niveau de la route jusqu'a une 

10 position de travail ou ledit chariot (1) emerge au dessus 
du niveau de la route. 

5 - Dispositif suivant la revendication precedente 
caracterise en ce que les moyens consistent d'une part dans 
une fosse (3 3) globalement parallelepipedique s'etendant 

15 transversalement d'un bord a I 7 autre de la voie de la route 
et dans la partie centrale de laquelle sont posit ionnes, 
symetriquement de part et d' autre du plan longitudinal 
median de la voie, quatre plots verticaux (34) dont la face 
superieure affleure le niveau de la route de sorte que les 

20 roues (13) de l'essieu avant du vehicule soit aptes a 
prendre appui sur lesdits plots (34) et d' autre part, dans 
trois plateaux horizontaux coulissant verticalement , un 
plateau central (35) s'etendant entre les plots (34) et 
deux plateaux lateraux (36) s'etendant entre lesdits 

25 plots (34) et les bords de la voie. 

6 - Dispositif suivant la revendication 5 caracterise 
en ce que chaque plateau (35,36) coulisse le long d'au 
moins deux barres verticales (37) traversant le 
plateau (35,36) par des trous (38) dont les bords sont de 

30 preference munis de roulements (3 9) et en ce que chaque 
plateau (35,36) est actionne par au moins un verin (40) 
dont le corps (41) est solidaire du fond de la fosse (33) 
et la tige (42) est solidaire de la face inferieure du 
plateau (35,36) afin d' amener chaque plateau (35,36) depuis 

35 une position retractee ou il s'etend sous le niveau de la 
route jusqu'a une position de travail ou il s'etend au 
niveau de la route globalement parallelement a cette 
derniere . 
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7 - Dispositif suivant l'une quelconque des 
revendi cat ions precedentes caracterise en ce qu' il 
comprend, a 1' entree du tunnel (101), une seconde 
fosse (43) globalement parallelepipedique positionnee en 
5 amont de la premiere fosse (33), s'etendant 
transversalement d'un bord a 1 ' autre de la voie et a la 
surface de laquelle est positionne un quatrieme 
plateau (44) horizontal, affleurant la route et coulissant 
transversalement le long de rails horizontaux (45) 

10 solidaires des parois transversales de ladite fosse (43) , 
ledit plateau (44) etant actionne par au moins un 
verin (46), afin de positionner les roues (13) de l'essieu 
avant du vehicule dans 1'alignement des plots (34) de la 
premiere fosse (33). 

15 8 - Dispositif suivant la revendication 7 caracterise 

en ce que 1 ' alignement des roues (13) de l'essieu avant du 
vehicule avec les plots (34) de la premiere fosse (33) est 
detecte par des cellules photoelectriques . 

9 - Dispositif suivant l'une quelconque des 
20 revendi cat ions precedentes caracterise en ce que le 

chariot (1) comprend au moins un essieu (2) avec au moins 
deux roues (3) et portant un chassis (4) formant un 
compart iment C apte a recevoir les roues (13) de l'essieu 
avant du vehicule qui prennent appui sur ledit chassis (4) 
25 de telle sorte que la direction de l'essieu avant du 
vehicule soit inoperante . 

10 - Dispositif suivant la revendication 9 
caracterise en ce que le chaissis (4) est forme d'au moins 
deux longerons (6,7) paralleles disposes entre les 

30 roues (3) pour former avec deux traverses avant (8) et 
arriere (9) et une traverse inferieure (12) s'etendant 
entre deux montants (10,11) solidaires des longerons (6,7) 
parallelement aux traverses avant (8) et arriere (9) dans 
le plan median separant lesdites traverses (8,9) le 

35 compartiment C apte a recevoir les roues (13) de l'essieu 
avant du vehicule. 

11 - Dispositif suivant la revendication 9 
caracterise en ce que le chassis (4) est forme d'une part 
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d'au moins deux longerons (6,7) paralleles disposes entre 
les roues (3) pour former avec deux traverses avant (8) et 
arriere (9) et une traverse inferieure (12) s'etendant 
entre deux montants (10,11) solidaires des longerons (6,7) 
5 parallelement aux traverses avant (8) et arriere (9) dans 
le plan median separant lesdites traverses (8,9) le 
compart iment C et d' autre part, de deux balancelles (24) 
respect ivement constitutes de deux longerons (25,26), deux 
traverses avant (27) et arriere (28) et une traverse 

10 inferieure (31) s'etendant entre deux montants (29,30) 
solidaires des longerons (25,26) parallelement aux 
traverses avant (2 7) et arriere (2 8) dans le plan median 
separant lesdites traverses (27,28), les longerons (25,26) 
des balancelles (24) etant montes libres en rotation autour 

15 d'un axe (32) s'etendant entre les longerons (6,7,25,26) du 
chassis (4) dans le plan median separant les 
traverses (8,9,27,28) parallelement a ces dernieres, et 
chaque balance lie (24) formant un sous compart iment C 1 et C 2 
apte a recevoir une roue (13) de l'essieu avant du 

20 vehicule. 

12 - Dispositif suivant 1'une quelconque des 
revendications 9 a 11 caracterise en ce que les 
longerons (6,7) du chassis (4) sont prolonges vers 1 ' avant 
du chariot (1), pli£s 1'un vers l'autre au dela du 

25 compartiment C et avant ageusement dans un plan incline de 
haut en bas et de 1 ' arriere vers 1 ' avant pour se reunir a 
leur extremite pour former un timon (14) portant deux 
roues (15) de diametre inferieur aux roues (3) de 
l'essieu (2) du chariot (1). 

30 13 - Dispositif suivant la revendication precedente 

caracterise en ce que le chariot (1) comprend au moins deux 
guides (16) aptes k cooperer avec le rail (17) 
respect ivement positionnes sous le timon (14) a proximite 
de son extremite libre et sous l'essieu (2). 

35 14 - Dispositif suivant la revendication 13 

caracterise en ce que le rail (17) est positionne dans une 
tranchee T pratiquee dans la route et en ce qu'il presente 
une section en forme de H constituant deux canaux, un canal 
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inferieur (19) et un canal superieur (2 0) ouvert dont 
1'extremite superieure est part i ell ement refermee pour 
former une rainure (22) affleurant la route. 

15 - Dispositif suivant la revendication 14 
5 caracterise en ce que le canal superieur (20) du rail (17) 

est partiellement referme par deux profiles (21) de section 
en forme de L montes en vis a vis et noyes dans le bitume 
de la route . 

16 - Dispositif suivant l'une quelconque des 
10 revendications 14 ou 15 caracterise en ce qu'il comprend 

des moyens pour generer et propulser de l'air chaud dans le 
canal inferieur (19) du rail (17) afin d'eviter la 
formation de glace dans le canal superieur (20) de ce 
dernier. 

15 17 - Dispositif suivant l'une quelconque des 

revendications 13 a 16 caracterise en ce que les 
guides (16) presentent une forme de T inverse, la tete du T 
s'etendant dans le canal superieur (20) du rail (17). 

18 - Dispositif suivant l'une quelconque des 
20 revendications 13 a 17 caracterise en ce que les 

guides (16) sont solidarises au chariot (1) par des moyens 
elastiques et/ou articules afin de compenser les 
imperfections de la route. 

19 - Dispositif suivant l'une quelconque des 
25 revendications 12 a 18 caracterise en ce que le tirnon (14) 

comprend a son extremite libre une cale de nettoyage (18) 
engagee dans le canal superieur (20) du rail (17) afin de 
permettre son nettoyage pendant l'avancement du 
chariot (1) . 

30 20 - Dispositif suivant la revendication 19 

caracterise en ce que la cale de nettoyage (18) est obtenue 
dans une matiere spongieuse apte a etre impregnee d'un 
liquide lubrifiant ou analogue. 
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